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Plan de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar
pentru

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj

Scopul prezentului document este de a demonstra determinarea si angajamentul
AEROPORTUL INTERNATIONAL AVRAM TANCU CLUJ R.A. 1n a identifica, propune si
implementa solutii de gestionare responsabila a problemelor generate de zgomotul aeroportuar
ambiental, astfel incat derularea activitatii aeroportuare sa fie efectuata in spiritul respectului pentru

mediu si pentru comunitétile locale expuse conform principiilor de dezvoltare durabila.

1. DESCRIEREA GENERALA A AEROPORTULUI INTERNATIONAL "AVRAM
IANCU” CLUJ:

1.1. Localizare

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj este amplasat la 9 km Est fatd de municipiul
Cluj-Napoca, la o altitudine de referinta de 316,68 m ( 1039 FT) .

Conform datelor cuprinse in documentul AIP Romania nr. AD 2.7-1 LRCL (regasit in

anexe) Aeroportul International Cluj-Napoca are urméatoarele coordonate:
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LRCL AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND MAME
LRCL - CLUJ NAPOCA | Cluj Napoca

LRCL AD 2.2 AERODROME GEQOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1_|_ARP co-ordinates and site at AL BTSN DZSANEEE Cantre of Runway

2 | Direction and diztance fram city 9 km East from Cluj Mapaca

3 | Elsvation/Reference tamparature [ 26.3°C

4 | Geoid unduwation at AD ELEV PSN 133 FT

5| MAaG VAR Annual rate of change

& | AD Administration, address, felaphone, Agroportul Cluj Napoca

talefax, a-mall, AFS. website Str. Tralan Yuia, nr. 148 | Cluj-Mapeca, cod 400357
Tel: +40-(01264-307300; +40-0)204-416T02; +40-(0)264-4 16708
Faw: +40-{01264-416712; +40-(0)264-307505
Talex: 031288 AEROPCL R
AFS: LRCLRAYD
e-mail;
SITA: CLJIAPXH
_ WEB: www.ai j.ro
7 | Tvpes of traffic parmifted (IFRAYER) FRVFR
| Remarks il

Caracteristici aeroport ”Avram Iancu” Cluj
Datele privind dimensiunile si caracteristicile fizice ale Aeroportului International Cluj-
Napoca se regasesc in acelasi document AIP Romania nr. AD 2.7-1 LRCL (atasat in anexe).

Acestea sunt prezentate n tabelul LRCL AD 2.12:

LRCL AD 212 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Strength (FCN]  THR co-ordinates THR elevation and
Desigrations Dimansions of  and surface af  RWY and coordinates  highas! elevation af
Ry TRUE BRG WY () RWY and SWY  THR geoid undwiation  TDZ of precision APP RIWY

1 =) &

e
RAY-SuY dimensions (M) dimensions (M) dimensions (4 OFZ Remarks
T B g 10 11 12
il &0 x 180 2180 x 210 i W
il B0 x 180 2160 x 210 Mil il

Planurile Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj sunt prezentate in documentul

Airport Charts LRCL 2.7-20/20a, dupa cum urmeaza:
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1.3 Date Despre Trafic

in anul 2014, pe Aeroportul International Avram Iancu” Cluj, conform datelor furnizate de
catre au fost efectuate un numar de 13.335 de miscari aeronave ( aterizari + decolari).

Orarul de zbor aferent anului 2014, pe perioade calendaristice, se regaseste in anexe.

In ceea ce priveste previziunea de trafic aerian, directia comerciald a Aeroportului
International ”Avram lancu” Cluj estimeaza o crestere cu 874 fata de anul 2015 a numarului de
migcari ale aeronavelor pe/de pe Aeroportul Cluj-Napoca.

Conform datelor furnizate de cétre Dispeceratul Operational al Aeroportului International
”Avram lancu” Cluj, in anul 2014, pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj a fost inregistrat

un numar de 13.335 miscari aeronave.

In procesul de elaborare a Cartirii Strategice de Zgomot pentru Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj au fost utilizate datele statistice privind gradul de utilizare al directiilor de zbor.
Acest date de trafic aferente anului 2014 sunt prezentate sintetic in tabelul urmator:

Tabel 1

Directia / Perioada Anul 2014 Numar miscari
ARR 18 %
RWY 07 ~38%
DEP 82 %
ARR 74 %
RWY 25 ~62%
DEP 26 %

Pentru confirmarea faptului ca directiile de aterizare / decolare utilizate de aeronavele ce
tranziteazd Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj au o influenta directd asupra zonelor
afectate de zgomotul generat de functionarea aeroportului, au fost solicitate si primite din partea
Dispeceratului Operational al Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj date statistice privind
gradul de utilizare al directiilor de zbor si la nivelul anului 2015.

Pentru anul 2015, datele de trafic privind gradul de utilizare a directiilor de zbor sunt prezentate

sintetic in tabelul urmator:
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Tabel 2
Directia / Perioada Anul 2015 Numar miscari

ARR 27,4 %

RWY 07 19,7%
DEP 72,6 %
ARR 55,2 %

RWY 25 80,3%
DEP 44,8 %

Din analiza datelor statistice privind directiile de operare pe/de pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj pentru anul 2014, respectiv pentru anul 2015 s-a remarcat faptul ca, in cele

doud perioade de referinta, procentul de utilizare a directiilor de zbor RW25 si RWO07 a fost diferit.

Din punct de vedere statistic, conform datelor furnizate de catre Dispeceratul Operational al
Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj, distributia aeronavelor pe clase in anul 2014 si in
ahul 2015, conform clasificarii AzB-99, a fost similara, respectiv:

P 2.1 - Avioane cu elice cu masa maxima la decolare (MTOM) peste 5,7t — 50 %;

S5.1 - Avioane tip turbo-propulsor cu masa maxima la decolare ( MTOM) intre 50 si 120 t — 50 %

2. Autoritatea Responsabila

Conform prevederilor HG 1260/2012 pentru modificarea si completarea HG 321/2005
privind ,, Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”., autoritatea responsabild pentru realizarea
cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune pentru
Aeroportul International Cluj-Napoca este operatorul economic ce-l1 gestioneazd, respectiv
AEROPORTUL INTERNATIONAL AVRAM TANCU CLUJ R.A cu sediul in str. Traian Vuia,
nr. 149 , Cluj-Napoca, tel 0264/307500, fax 0264/416712.
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3. Cadrul Legal

HG 1260/2012 pentru modificarea si completarea HG 321/2005 privind ,, Evaluarea si

Gestionarea Zgomotului Ambiant”

Art. 1. - (1) Prezenta hotardre abordeaza unitar la nivel national evitarea, prevenirea sau reducerea
efectelor daundatoare, inclusiv a disconfortului, provocate de expunerea populatiei la zgomotul
ambiant, prin implementarea progresiva a urmdtoarelor masuri:

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartarii zgomotului cu metodele de
evaluare prevazute in prezenta hotardre;

b) asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul ambiant si a efectelor sale;
¢) adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului, a planurilor de actiune pentru prevenirea si
reducerea zgomotului ambiant, unde este cazul, in special acolo unde nivelurile de expunere pot
cauza efecte daundatoare asupra sanatatii umane §i pentru a mentine nivelurile zgomotului ambiant

in situatia in care acestea nu depdsesc valorile limita stabilite conform art. 7 alin. (3) lit. b).

Alineatul (1) a fost modificat prin punctul 1. din Hotardre nr. 1260/2012 incepdnd cu 09.01.2013.

(2) Prezenta hotardre stabileste cadrul general pentru dezvoltarea masurilor de reducere a
zgomotului emis de sursele principale de zgomot, in special de vehiculele rutiere, feroviare si de
infrastructura acestora, de aeronave, de echipamentele industriale, echipamentele destinate
utilizarii in exteriorul cladirilor si masinile industriale mobile.

b) incepand cu anul 2012, pentru toate aglomerarile, inclusiv pentru aeroporturile si porturile

situate in interiorul acestora, precum §i pentru drumurile principale si cdile ferate principale.

Litera b) a fost modificata prin punctul 2. din Hotardre nr. 1260/2012 incepand cu 09.01.2013.
Alineatul (2) a fost modificat prin punctul 2. din Hotardre nr. 1260/2012 incepdnd cu 09.01.2013.

(3) Unitatile aflate sub autoritatea autoritatii publice centrale pentru transporturi, care au in
administrare infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare si portuare, realizeaza cartarea
zgomotului si elaboreaza hartile strategice de zgomot §i planurile de actiune, potrivit prevederilor
prezentei hotarari, pentru drumurile principale, cdile ferate principale, aeroporturile civile si
porturile aflate in administrarea lor, cu respectarea termenelor prevazute la alin. (7) si (8), si

implementeaza masurile de reducere §i gestionare a zgomotului cu respectarea termenelor care se
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mentioneazd in acest sens in planurile de actiune.

Alineatul (3) a fost modificat prin punctul 2. din Hotdrare nr. 1260/2012 incepdnd cu 09.01.2013.

(4) Unitatile prevazute la alin. (3), precum si limitele de competenta ale acestora sunt prevazute in
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea
unitatilor responsabile cu cartarea zgomotului pentru cdile ferate, drumurile, porturile din
interiorul aglomerarilor si aeroporturile, aflate in administrarea lor, elaborarea hartilor strategice
de zgomot si a planurilor de actiune aferente acestora, din domeniul propriu de activitate, care se

actualizeaza in termen de 30 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.

(5) Autoritatile administratiei publice si operatorii economici care au in responsabilitate realizarea
hartilor strategice de zgomot au obligatia de a transmite autoritatilor pentru protectia mediului
urmatoarele:

a) fiecare harta strategica de zgomot care arata situatia anului calendaristic precedent, pe suport
electronic in format .shp;

b) un raport care sa mentioneze datele de intrare utilizate in procesul de cartare a zgomotului in
vederea realizarii hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea, acuratefea, modul de utilizare
§i sursa acestora, pe format hartie si pe suport electronic in format .doc;

¢) un raport care sda contind toate datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de
zgomot §i prezentate potrivit prevederilor anexei nr. 7, pe format hdrtie §i pe suport electronic in
format .doc;

d) un raport care sa contina o prezentare a evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot
pentru fiecare harta strategica de zgomot in parte, pe format hdrtie si pe suport electronic in format

.doc.
Alineatul (5) a fost modificat prin punctul 2. din Hotarare nr. 1260/2012 incepdnd cu 09.01.2013.

(6) Autoritatile administratiei publice si operatorii economici care au in responsabilitate realizarea
planurilor de actiune au obligatia de a transmite autoritatilor pentru protectia mediului
urmatoarele:

a) planurile de actiune elaborate potrivit prevederilor prezentei hotarari, pe format hdrtie §i pe
suport electronic in format .doc;

b) orice alta informatie suplimentara solicitata de acestea cu privire la modul de elaborare a

planurilor de actiune si cu privire la continutul acestora.

Alineatul (6) a fost modificat prin punctul 2. din Hotarare nr. 1260/2012 incepdnd cu 09.01.2013.
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Anexa nr.1: Definitiile utilizate in prezenta hotardre au urmatoarele semnificatii:

2. Aglomerare - o parte a unui teritoriu cu o populatie al carei numar depaseste 100.000 de
locuitori §i cu o densitate a populatiei necesara indeplinirii conditiilor de zona urbana.

4. Cartarea zgomotului - prezentarea datelor privind situatia existentd sau prognozata referitoare la
zgomot in functie de un indicator de zgomot, care evidentiaza depasirile valorilor limita in
vigoare,numarul persoanelor afectate sau numarul de locuinte expuse la anumite valori ale unui
indicator de zgomot pentru o anumita zond.

5. Disconfort - gradul de afectare al comunitatii din cauza zgomotului, care se determina prin

intermediul anchetelor de teren.

8. Evaluare - orice metoda utilizata pentru calcularea, estimarea, prognozarea sau masurarea
valorii unui indicator de zgomot sau a efectelor daunatoare asociate acesteia.

9. Harta strategica de zgomot - o hartd intocmita pentru evaluarea globala a expunerii la zgomot
dintr-o zond data, cauzat de surse diferite de zgomot, sau pentru a stabili previziuni generale pentru
o astfel de zona.

10. Indicator de zgomot - un parametru fizic pentru descrierea zgomotului ambiant, care are
legatura cu un efect daunator.

11. L(noapte) (indicator de zgomot pentru perioada de noapte) - indicator de zgomot asociat

tulburarii somnului din perioada de noapte, conform prezentarii acestuia din anexa nr. 2.

14. L(zsn) (indicator de zgomot pentru zi-seard-noapte) - indicator de zgomot asociat disconfortului
general, a carui valoare se calculeaza conform anexei nr. 2.

15. Planificare acustica - gestionarea zgomotului in perspectiva prin planificarea masurilor de:
amenajare a teritoriului, ingineria transporturilor, planificare a traficului, reducerea acestuia prin
masuri de izolatie fonica si de control al surselor de zgomot.

16. Planuri de actiune - planuri destinate gestionarii problemelor si efectelor cauzate de zgomot,
incluzand masuri de diminuare, daca este necesar.

17. Public - una sau mai multe persoane fizice ori juridice, inclusiv asociatiile sau fundatiile, in

conformitate cu legislatia in vigoare.
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18. Relatia doza-efect - legatura dintre valoarea unui indicator de zgomot si un efect daundator.

19. Valoare limita - o valoare a indicatorilor L(zsn) sau L(noapte) si, unde este cazul, a
indicatorilor L(zsn) sau L(seara), stabilita potrivit art. 7 alin. (3) lit. b) din hotardre, a carei
depagire determina aplicarea de catre autoritatile competente a masurilor de reducere a nivelurilor
de zgomot, valorile limita pot fi diferite in functie de:

a) tipul zgomotului ambiant - zgomot de trafic rutier, feroviar sau aeroportuar, zgomot industrial si
alte asemenea;

b) mediu ambiant diferit si sensibilitate diferita la zgomot a populatiei;

¢) situatii existente si situatii noi, acolo unde intervine o schimbare a situatiei cu privire la sursa de

zgomot sau de utilizare a mediului ambiant.

Ordinul MMDD 152/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita si
a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii
L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari gi/sau urbane §i pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se
desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 84/2006

Art. 1 Se aproba Ghidul privind adoptarea valorilor-limita si modul de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte), in cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe
cdile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute
in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul
integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006, prevazute in

anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Ghidul privind adoptarea valorilor-limita si modul de aplicare a acestora atunci cand se
elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte), in cazul zgomotului produs
de traficul rutier pe drumurile principale §i in aglomerari, traficul feroviar pe cdile ferate
principale §i in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul

produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la
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Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al
poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006

Art. 1. - Se adopta valorile-limita corespunzatoare indicatorilor L(zsn) §i L(noapte) pentru
aglomerarile cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori si pentru zgomotul produs de fiecare
dintre urmadtoarele surse generatoare de zgomot in parte:

d) aeroporturi civile cu un trafic mai mic de 50.000 de miscari de aeronave/an, care se afla in
interiorul sau in vecindtatea aglomerarilor cu o populatie mai mare de 250.000 de locuitori si care

sunt considerate aeroporturi urbane (trafic aerian in vecindatatea aeroportului);

Art. 7. - (1) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) §i L(noapte) prevazute in prezentul
ghid sunt:
a) valori maxime permise pentru acesti indicatori;
b) tinta de atins pentru valorile maxime permise pentru acesti indicatori.
(2) Valorile-limitd ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. a) si in
coloanele nr. 3 si 6 din tabelul nr. 1 reprezinta pragul pentru care, dacd este depasit, se aplica
criteriul de delimitare a zonelor §i se realizeazd planuri de actiune in conformitate cu prevederile
art. 11, alin. (1) din Hotardrea Guvernului nr. 321/2005, republicata.
(3) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. b) si in
coloanele nr. 2 i 5 din tabelul nr. 1 reprezinta tinta care se doreste sd fie atinsd pentru pragul
pentru care, daca este depdsit, se aplica criteriul de delimitare a zonelor §i se realizeaza planuri de
actiune in conformitate cu prevederile art. 11 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 321/2005,
republicata.
(4) Valorile-limita ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la alin. (1) lit. b) si in
coloanele nr. 2 si 5 din tabelul nr. 1 pot suferi modificari, dupa realizarea hartilor strategice de
zgomot in conformitate cu prevederile art. 10 alin. (2) din Hotardrea Guvernului nr. 321/2005,
republicata.
Art. 9. - In scopul aplicarii prevederilor prezentului ordin, urmdtorii termeni se definesc astfel:

(1) Tinta care se doreste a se atinge pentru valorile maxime permise ale indicatorilor de
zgomot L(zsn) si L(noapte) previzute la art. 7 alin. (1) lit. b) si in coloanele nr. 2 §i 5 din tabelul
nr. 1 reprezinta acele valori maxime permise pentru a doua etapa de realizare a planurilor de

actiune (2012) si pentru care trebuie luate mdsuri tehnice, administrative, de planificare a
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traficului §i amenajare a teritoriului, precum si alte mdasuri specifice in cadrul planurilor de
actiune realizate de autoritatile administratiei publice locale si centrale, care au in responsabilitate
realizarea acestora, in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 321/2005, republicata,
cu scopul ca acestea:
a) sa nu fie depasite;
b) daca sunt depasite, sa fie aduse sub valorile maxime permise.

(2) Valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot L(zsn) si L(noapte) prevazute la art.
7 alin. (1) lit. a) 5i in coloanele nr. 3 §i 6 din tabelul nr. 1 reprezinta acele valori maxime permise
pentru prima etapa de realizare a planurilor de actiune (2008) si pentru care trebuie luate masuri
tehnice, administrative, de planificare a traficului si amenajare a teritoriului, precum si alte masuri
specifice in cadrul planurilor de actiune realizate de autoritatile administratiei publice locale §i
centrale, care au in responsabilitate realizarea acestora, in conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 321/2005, republicata, cu scopul ca acestea:
a) sa nu fie depasite;
b) sa fie aduse cat mai aproape de valorile maxime permise prevazute in coloanele nr. 2 §i 5 din
tabelul nr. 1, atunci cand acest lucru este posibil;

¢) daca sunt depasite, sa fie aduse sub valorile maxime permise
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4. Valorile limita utilizate potrivit prevederilor art. 7, alin. 3, lit. b) din HG 1260/2012

Evaluarea rezultatelor obtinute in urma cartdrii de zgomot pentru Aeroportul International

”Avram Iancu” Cluj pentru anul 2014 se va face prin raportare la valorile maxim permise prevazute

in tabelul 1, coloanele 3 si 6 din Ordinul 152/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea

valorilor-limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune,

pentru indicatorii L(zsn) si L(noapte)..., respectiv Lzsn = 70 dB(A) s Lnoapte = 60 dB(A).

Tabel 3

Coloana 1

Lusn - dB(A)

Coloana 2

Coloana 3

Coloana 4

Lioapte - dB(A)

Coloana 5

Coloana 6

Surse de Zgomot

Aeroporturi

Tinte de atins
pentru valorile
maxime permise

pentru anul 2012

65

Valori maxime

permise

70

Surse de Zgomot

Aeroporturi
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Tinte de atins
pentru valorile
maxime permise

pentru anul 2012

50

Valori maxime

permise

60
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5. Sinteza datelor obtinute din cartarea zgomotului

Hartile strategice de zgomot aeroportuar aferente activitatii Aeroportul International ”Avram
Iancu” Clyj au fost intocmite pe baza datelor de trafic aerian din anul 2014 si a datelor statistice
demografice, pentru suprafetele locuite cu destinatia de locuinte din vecinatatea aeroportului.

Urmatoarele figuri, tabele si grafice prezinta datele asociate cartarii strategice de zgomot
pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, suprafata respectivelor contururi strategice de zgomot exprimata

in km? si numairul estimat al rezidentilor si locuintelor expuse la zgomotul produs de avioane.

5.1. Indicator L.zsn — valoare maxim permisa = 70 dB(A)

Cartare Zgomot Aeroportul International Cluj-Napoca — Indicator Lzsn / anul 2014

In urma cartarii strategice de zgomot pentru Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj-
Napoca nu au fost identificate zone de locuinte (sau alti receptori sensibili ) In care valoarea maxim
permisa a indicatorului Lzsn — 70 dB(A) conform Tabelului 1 al Ordinului 152/2008 — este

depasita.

Tabel 4 - Suprafata totald (in km?) expusad valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 70 dB.

Valoare Indicator Lzsn Suprafata totala
(dB) (km?)
> 70 0

Tabel 5 - Numarul de locuinte expuse valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 70 dB.

Valoare Indicator Lzsn Numar de Locuinte
(dB) (sute)
>70 0
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Tabel 6- Numarul de persoane expuse valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 70 dB (inclusiv din

aglomerari).
Valoare Indicator Lzsn Numar de Persoane
(dB) (sute)
>70 0
Figura 1

.f'.
Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lzsn / an 2014 —

Suprafetele expuse la zgomot pe liniile de contur de 55 dB(A4) si 65 dB(A4)

5.2. Indicator Lnoapte — valoare maxim permisa = 60 dB(A)

Cartare Zgomot Aeroportul International "Avram lancu’ Cluj — Indicator Lnoapte / anul 2014

In urma cartrii strategice de zgomot pentru Aeroportul International Avram Iancu” Cluj-
Napoca nu au fost identificate zone de locuinte (sau alti receptori sensibili ) in care valoarea maxim
permisa a indicatorului Lnoapte — 60 dB(A) conform Tabelului 1 al Ordinului 152/2008 — este

depasita.
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Tabel 7- Suprafata totald (in km?) expusa valorilor indicatorului Lnoapte mai mari de 60 dB

Valoare Indicator Lnoapte Suprafata totala
(dB) (km?)
> 60 1,7063

Tabel 8- Numarul de locuinte expuse valorilor indicatorului Lnoapte mai mari de 60 dB.

Valoare Indicator Lnoapte Numar de Locuinte
(dB) (sute)
> 60 0

Tabel 9 - Numarul de persoane expuse valorilor indicatorului Lnoapte mai mari de 60 dB (inclusiv
din aglomerari).

Valoare Indicator Lnoapte Numar de Persoane
(dB) (sute)

> 60 0

Figura 2

Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu’ Cluj — Indicator Lnoapte / an 2014 —

Suprafetele expuse la zgomot peste valoarea maxim admisa = 60 dB(4)
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6. Evaluarea numarului de persoane expuse la zgomot, identificarea problemelor

si situatiilor care necesita imbunatatiri

6.1. Date despre Trafic aferente anului 2014

6.1.1. Indicator Lzsn — valoare maxim permisa conform OM MMDD 152/2008 =70 dB(A)

Din analiza datelor rezultate in urma cartarii strategice de zgomot pentru Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj se observa faptul ca, la nivelul anului 2014, nu exista persoane
expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul Lzsn ce sa depaseasca limita de 70
dB(A).

In ceea ce priveste numarul de cladiri se observa ca nu exista cladiri expuse unui nivel de

zgomot ce depaseste 70 dB(A) pentru indicatorul Lzsn

6.1.2 Indicator Lnoapte — valoare maxim permisd conform OM MMDD 152/2008 = 60 dB(A)

Din analiza datelor rezultate in urma cartarii strategice de zgomot pentru Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj se observa faptul ca, la nivelul anului 2014, nu exista persoane
expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul Lnoapte ce sa depaseasca limita permisa
de 60 dB(A) conform Ordinului 152/2008.

In ceea ce priveste numarul de cladiri se observa ca nu existd cladiri expuse unui nivel de

zgomot ce depaseste 60 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte

Data fiind rapida dezvoltare a Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj inclusiv prin
prisma numarului de curse suplimentare si prin prisma faptului cd Planul de Actiune trebuie elaborat
pentru a remedia eventualele probleme existente in trecu dar si pentru a trata posibilele probleme ce
pot apdrea in viitor, a fost efectuata o predictie a nivelului indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte
la nivelul anului 2016.

In anul 2016 se previzioneazi o crestere semnificativa a numarului de misciri aeronave pe
Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj comparativ cu anul 2014. In plus, se afld in derulare

un program de investitii ce presupune extinderea cdilor de rulare si a spatiului aferent APRON 4.

17/34



Plan de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar pentru Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj

6.2. Date despre Trafic previzionate la nivelul anului 2016

in anul 2014, pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, conform datelor furnizate de

catre au fost efectuate un numar de 13.335 de miscari aeronave ( aterizari + decolari).

In anul 2015 s-a inregistrat o crestere a numarului de miscari aeronave fata de anul 2014 de
cca. 17,5% ( 1764 de miscari suplimentare in primele 9 luni ale anului 2015 comparativ cu anul
2014, respectiv 11.835 miscari in 2015 fatd de 10.071 miscari in primele 9 luni din anul 2014).
Astfel, conform datelor furnizate de catre Dispeceratul Operational al Aeroportului International
”Avram lancu” Cluj, in anul 2015, pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj va fi Inregistrat

un numar de cca. 15.668 miscari acronave.

In ceea ce priveste previziunea de trafic aerian, directia comerciali a Aeroportului
International ”Avram Iancu” Cluj estimeazd in anul 2016 o crestere cu 874 fata de anul 2015 a
numdrului de miscéri ale aeronavelor pe/de pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj,

numarul estimat fiind astfel de cca. 16.542 de miscari aeronave la nivelul anului 2016.

Din analiza datelor statistice privind directii de operare pe/de pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj pentru anul 2014 respectiv pentru anul 2015 se remarca faptul ca, in cele doua
perioade de referinta consecutive ( 2014 si 2015), modul de utilizare a directiilor de zbor RW25 si

RWO07 a fost diferit.

Pentru anul 2014, datele de trafic privind gradul de utilizare a directiilor de zbor sunt

prezentate sintetic in tabelul 10:

Tabelul 10
Miscari Aeronave
Directia / Perioada Anul 2014
Procente Numar

ARR 18 %

RWY 07 38% 5.067
DEP 82 %
ARR 74 %

RWY 25 62% 8.268
DEP 26 %
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Pentru anul 2015 ( primele 9 luni), datele de trafic privind gradul de utilizare a directiilor de

zbor sunt prezentate sintetic in tabelul 11:

Tabelul 11
Miscari Aeronave
Directia / Perioada Anul 2015 i)
Procent Numar
ARR 27.4 %
RWY 07 19,7% 3.087
DEP 72,6 %
ARR 55.2 %
RWY 25 80,3% 12.581
DEP 44,8 %

Datele comparative privind numarul miscérilor de aeronave pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj in anii 2014 si 2015, defalcate pe directii de operare si operatiuni de aterizare

(ARR) / decolare (DEP), sunt prezentate centralizat in tabelul 12:

Tabelul 12
Directia / Perioada Anul 2014 Anul 2015
ARR* 867 846
RWY 07
DEP 4.337 2.224
ARR 5.805 6.991
RWY 25
DEP* 2.325 5.606

* - sunt marcate directiile de operare ce survoleaza aglomerarea Cluj-Napoca.
In aceste conditii, pentru a dispune de un instrument de analiza cat mai complet, ce si stea la

baza elaborarii Planului de Actiune, a fost realizatd cartarea de zgomot la nivelul anului 2016 in

doua situatii:
— una utilizdnd procentul de distributie a zborurilor pe cele doud directii aferent anului 2014

— adoua, utilizdnd procentul de distributie statistica a zborurilor aferent anului 2015.
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Din punct de vedere statistic, conform datelor furnizate de catre Dispeceratul Operational al
Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj, distributia aeronavelor pe clase, conform clasificarii
AzB-99, a fost atat in anul 2014 céat si in anul 2015, respectiv 2016 ( prognoza):

— P2.1 - Avioane cu elice cu masa maxima la decolare (MTOM) peste 5,7 t — 50 %;
— - S5.1 - Avioane tip turbo-propulsor cu masa maxima la decolare ( MTOM) intre 50 si 120 t

- 50 %;

In cele ce urmeaza, sunt prezentate comparativ datele rezultate in urma rularii programului
de cartare a zgomotului aeroportuar pentru anul 2014 si pentru anul 2016, in cele doua variante de

distributie statistica a miscarilor de aeronave pe cele doua directii de zbor.

6.2.1. Suprafete totale (km?) aferente valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 45 dB, 55 dB, 65
dB si respectiv 75 dB

Suprafetele totale (km?) aferente valorilor indicatorului Lzsn cuprinse intre 45 si 70 dB,
pentru cele doud scenarii de distributie a miscarilor pe directiile RWYO07 respectiv RWY25, sunt

prezentate in tabelul 13.

Tabelul 13
Valoare Indicator Suprafata totala Suprafata totala Suprafata totala
Lzsn (km?) / (km?) / (km?) /
(dB) 2014 2016 2016

distributie zboruri distributie zboruri

similara anului 2014 | similara anului 2015

>45 41,955 45,78 47,9
>50 21,792 24,712 24,512
>55 7,6945 9,2162 8,5662
>60 2,0671 2,7128 2,4153
>65 0,014142 0,1644 0,15565
>70 0 0 0
>75 0 0 0
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Figura 3

Cartare Zgomot Aevoportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lzsn / predictie an 2016

( scenariu distributie miscari similar anului 2014)

Figura 4

Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu’ Cluj — Indicator Lzsn / predictie an 2016

( scenariu distributie miscari similar anului 2015)
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6.2.2. Numdrul de locuinte expuse valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 55, 63 si respectiv 75

dB. — Predictie pentru anul 2016

Tabel 14
Valoare Indicator Numar de Locuinte Numar de Locuinte Numar de Locuinte
Lzsn (sute) / (sute) / (sute) /
(dB) 2014 2016 2016
distributie zboruri | distributie zboruri
similara anului 2014 | similara anului 2015
>55 1 1,2 3
>65 0 0 0
>75 0 0 0
Figura 5

Cartare Zgomot Aeroportul International "Avram lancu’ Cluj — Indicator Lzsn contur 55 dB si

65dB / predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2014)
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Figura 6

=
L

Cartare Zgomot Aeroportul International "Avram lancu’ Cluj — Indicator Lzsn contur 55 dB si

65dB / predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2015)

6.2.3. Suprafata totald (in km?) expusd la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului

Lnoapte, la 4 m deasupra solului si pentru cea mai expusd fatada: 45-49; 50 — 54; 55-59; 60-64;
65-69; > 70 — Predictii pentru anul 2016
Tabel 15

Valoare Indicator Suprafata totala Suprafata totala Suprafata totala
Lnoapte (km?) / (km?) / (km?) /
(dB) 2014 2016 2016
distributie zboruri distributie zboruri

similara anului 2014 | similara anului 2015

>45 39,279 42,841 45,07

>50 19,1 22,064 21,601
>55 6,4801 7,9413 7,3559
>60 1,7063 2,27 2,098

>65 0,000858 0,10731 0,12024
>70 0 0 0
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Figura 7

Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lnoapte / predictie an

2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2014)

Figura 8§

Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lnoapte / predictie an

2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 20135)
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6.2.4. Numdrul total de locuinte estimat (in sute) expuse la valori ale indicatorului Lnoapte, mai

mari de 55, 65 si respectiv 75 dB.

Tabel 16
Valoare Indicator Numar de Locuinte Numir de Locuinte Numar de Locuinte
Lnoapte (sute) / (sute) / (sute) /
(dB) 2014 2016 2016
distributie zboruri | distributie zboruri
similara anului 2014 similara anului 2015
>55 1 1,1 2,2
>65 0 0 0
>75 0 0 0
Figura 9

Cartare Zgomot Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lnoapte , contur 55 dB si

65 dB / predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2014)
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Figura 10

Cartare Zgomot Aeroportul International

“Avram lancu’” Cluj — Indicator Lnoapte , contur 55 dB si

65 dB / predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 20135)

6.2.5. Numdrul total de locuinte estimat (in sute) expuse la valori ale indicatorului Lnoapte ce

depasesc Valoarea Maxim Permisd, respectiv 60 dB

Tabel 17
Valoare Indicator Numar de Locuinte Numar de Locuinte Numar de Locuinte
Lnoapte (sute) / (sute) / (sute) /
(dB) 2014 2016 2016
distributie zboruri | distributie zboruri
similara anului 2014 similara anului 2015
>60 0 0 0,4
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Figura 11

Cartare Zgomot Aeroportul International "Avram lancu’ Cluj — Indicator Lnoapte , contur Valoare

Maxim Permisa = 60 dB / predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2014)

Figura 12

Cartare Zgomot Aevoportul International ”Avram lancu” Cluj — Indicator Lnoapte , contur Valoare

Maxim Permisa = 60 dB _/ predictie an 2016 ( scenariu distributie miscari similar anului 2015)
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Analizand comparativ hartile de zgomot generate pentru anului 2016, in cele doud scenarii
luate in calcul — respectiv distributia miscarilor pe directiile de zbor RWY25 si RWYO07 in anii 2014

$1 2015 — se observa urmatoarele:

— In cazul scenariului de distributie a miscarilor aeronavelor pe directiile de zbor similar
anului 2015, suprafetele ( in km?) incluse in contururile aferente intervalelor valorice ale

indicatorilor de zgomot sunt mai mici decdt cele reiesite in urma rularii scenariului

corespunzator distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de zbor utilizate in anul

2014.

- Cu toate acestea, numdrul de locuinte expuse valorilor de indicatorilor de zgomot

Lzsn respectiv Lnoapte mai mari de 55, 65 si respectiv 75 dB. este semnificativ mai

mare in cazul distributiei miscarilor de aeronave pe directiile de zbor similara celei

utilizate in_anul 2015. Aceastd situatie este si mai evidentd in cazul conturului aferent

valorii maxim permise a indicatorului Lnoapte, respectiv 60 dB.

Acest fapt se datoreaza specificului amplasamentului Aeroportului International ”Avram

Iancu” Cluj si faptului ca, in anul 2015 a crescut procentul de utilizare pentru decolare a directiei

RWY25 ( orientatd spre municipiul Cluj-Napoca) : 35,97 % in anul 2015 fata de 79,12 % in anul
2014.

In ce priveste numarul de aterizari pe directia RWYO07, acestea au suferit o variatie mai mica

—5,397 % in anul 2015 fata de 6,84 % 1n anul 2014.

Nota — procentele mentionate sunt din total migcari.

Datele rezultate din cartarea strategica de zgomot, vor fi actualizate continuu urmand a fi

utilizate in procesul de programare si prognoza a traficului aerian.
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7. Sinteza Oficiala a Consultarilor publice organizate

Proiectul Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar generat
de activitatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj, a fost supus consultarii publice
organizate conform prevederilor art. 11, alin 8 s1 9, din HG 321/2005, republicata, prin:

- Publicarea in presa locald a unui anunt privind demararea procesului de elaborare a Planului de
Actiune;
- Publicarea Proiectului Planului de Actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar

generat de activitatea Aeroportului International ”Avram lancu” Cluj pe site-ul aeroportului

(www.airportcluj.ro , http://airportcluj.ro/calitate-si-mediu/Protejarea-mediului-inconjurator , ) si
pe cel al Consiliului Judetean Cluj (www.cjcluj.ro );

- Punerea la dispozitia publicului interesat, spre consultare, a proiectului Planului de Actiune atat la
sediul Aeroportului International Cluj cat si la sediul Consiliului Judetean Cluj;

- Organizarea unei dezbateri publice la sediul Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj, in
data de 23.03.2018;

Pe parcursul etapei de consultare publica, nu am fost primite propuneri din partea publicului
interesat, fiind 1nsa Inregistrate propuneri si sugestii din partea reprezentantilor autoritatilor publice
participante.

Cu ocazia dezbaterii publice organizate la data de 10.10.2017, la sediul Aeroportului
International ”Avram lancu” Cluj, din partea participantilor prezenti, au fost primite urmatoarele
propuneri si recomandari:

1. Implementarea unor proceduri operationale ce sa conduca la dirijarea zborurilor prin zone mai
putin locuite, fara a fi insa afectata siguranta traficului aerian;
2. In vederea unei abordari integrate si coordonate a problematicii expunerii populatiei la zgomotul
aeroportuar, este necesard colaborarea tuturor autoritdtilor competente: APM Cluj, DSP Cluj,
Consiliul Judetean Cluj, Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj RA si autoritatile locale
(Primariile mun. Cluj-Napoca, respectiv Primaria Apahida) in vederea ludrii masurilor ce se impun
in procesul de zonare a teritoriului din jurul aeroportului precum si in cel de eliberare a
Autorizatiilor de Construire in zonele caracterizare de valori ridicate ale indicatorilor de zgomot.
Aceste propuneri si recomandari au fost respectate in procesul de elaborare a Planului de

Actiune si incluse in propunerile de masuri.
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8. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior si masuri curente impotriva

zgomotului

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj a fost si este preocupat de gestionarea
zgomotului produs ca urmare a functionarii aeroportului.

In acest sens, a fost efectuata Cartarea Strategici de Zgomot pentru Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj, In anul 2013, de catre S.C. ACCON Environmental Consultants S.R.L

in prezent, aeronavele care nu respectd standardele ICAO, Anexa 16, Volumul I “Zgomotul
aeronavelor”, Capitolul 2 sau FAA FAR Partea 36, Capitolul 2 (denumite in mod obisnuit acronave
“Capitolul 2”’) nu au dreptul de operare pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj.

Mai mult decét atat, o proportie semnificativa a aeronavelor operate pe Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj — peste 50% - indeplinesc standardele aferente clasei R7 ( editia
3, amendamentul7, Cap. 4) conform ACI Aircraft Noise Rating Index 2010.

Acest fapt este confirmat prin documentul EASA.A.064.3 din 30.01.2018, care certifica
faptul ca aeronavele A320 produse de compania Airbus, indeplinesc standardele prevazute in
documentul ICAO, Anexa 16, Volumul I, editia 3, amendamentul 7, Cap. 4.

In mod similar, aeronavele din clasa Boeing 737-800, conform documentului EASA.IM.A.120 din
09.04.2013 sunt certificate ca respectand standardele de zgomot prevazute in documentul ICAO,
Anexa 16, Volumul I, editia 3, amendamentul 7, Cap. 4.

Pentru a reduce suprafata si numarul persoanelor expuse la zgomotul aeroportuar, toate
operatiunile de aterizare-decolare de efectueaza cu respectarea unor profile de zbor standard.

In Planul de Actiune intocmit in anul 2013, se mentioneaza faptul ca, la acel moment, se
luau deja masuri de organizare a programului de operare al Aeroportului International ”Avram
Iancu” Cluyj a fost astfel incat sd fie reduse la minim posibil operatiunile de aterizare/decolare
efectuate pe timp de noapte pe/de pe acest aeroport.

In continuare, pe cat va fi tehnic posibil, se vor cauta solutii de a fi programate cat mai
putine curse pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj pe timpul noptii.

Un alt punct privind reducerea nivelului de zgomot generat in zonele locuite, prevazut in
Planul de Actiune adoptat in urma Cartarii Strategice de Zgomot efectuate in anul 2013, respectiv
construirea unei noi piste care sa asigure o dezvoltare a Aeroportului si o protejare a locuitorilor
din localitatile Sannicoara, Dezmir si Apahida prin folosirea unor rute de zbor care sa nu treaca

prin aceste localitati.” a fost realizat.
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Incepand cu data de 17.10.2013 a fost datd in folosintd noua pista de aterizare-decolare a

Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj cu orientarea 07/25.

Vechea pista, situata la sud de pista actuald, avand orientarea 08/26 devine de la acea data
pista TWY ”D”, fiind utilizata doar ca si suprafatd de deplasare a aeronavelor din/spre zona de

stationare.
9. Actiuni pe care autorititile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani

Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, isi propune sa promoveze si sa sprijine la

nivel national urmatoarele masuri:

9.1. Pentru asigurarea cadrului legislativ necesar si coerent
— Promovarea si sprijinirea la nivelul ministerului tutelar a proiectelor de propunere pentru
elaborarea si aprobarea actelor legislative de reglementare si zonare a regimului
constructiilor 1n ariile delimitate de hartile de conflict de zgomot strategic respectiv in ariile
protejate pentru a se asigura cel putin mentinerea, daca nu reducerea, numarului de persoane

expuse la zgomot aeroportuar;

— Promovarea la nivelul autoritatilor locale a proiectelor de propunere pentru zonarea
regimului constructiilor in vecindtatea Aeroportului International ”Avram lancu” Clyj in
functie de contururile aferente valorilor indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte rezultate

din cartarea strategica de zgomot.

Motivatia acestei masuri rezida din avantajele mentinerii unui mod de planificare teritoriala

strategica care sa asigure dezvoltarea rezidentiala in sinergie cu dezvoltarea aeroportuard.
9.2. Pentru mentinerea la minimum a impactului produs de zgomot asupra populatiei

— mentinerea la minimum a numarului de zboruri efectuate pe timp de noapte prin
programarea noilor curse, pe cat este posibil, in afara intervalului de noapte;
— avand in vedere rezultate prognozei indicatorilor de zgomot efectuate pentru anul 2016, in

cele douad scenarii de distributie a miscarilor de aecronave pe cele doua directii de zbor - In
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masura in care este tehnic posibil - se va realiza programarea miscarilor pe Aeroportul
International ”Avram lancu” Cluj astfel incat sa se utilizeze pentru aterizare ruta RWY25 iar
pentru decolare ruta RWYO07.

— Pentru a reduce sau cel putin a pastra la un nivel minim expunerea la zgomot a populatiei
din vecinatatea Aeroportului International Cluj-Napoca, fie anual, la finalizarea prognozelor
privind miscarile de aeronave pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj, fie atunci
cand apar diferente semnificative in numarul zborurilor programate sau in programul orar al
acestora, vor fi efectuate simuldri si prognoze de zgomot pentru a putea fi stabilita
distributia optima a miscarilor de aeronave pe directiile de zbor si ( dacd este posibil ) pe

intervale orare.

Motivatia propunerii acestor masuri este fundamentata pe faptul cd, in cadrul lucrarii de
predictie a nivelului de zgomot pentru anul 2016, au fost identificate situatii ce pot conduce la

depasiri ale valorilor maxim permise pentru indicatorul Lnoapte in zonele de locuinte.

10. Strategia pe termen lung

— Elaborarea si/sau Tmbunatatirea procedurilor SID/STAR de catre ROMATSA, pentru
Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj in vederea stabilirii unor proceduri
operationale ce sd conduca la reducerea numarului persoanelor expuse zgomotului
identificat prin contururile de conflict
Motivatia acestei masuri este fundamentata pe oportunitatea de concentrare a culoarelor

de zbor deasupra unor zone putin locuite.

— actualizarea permanenta a hartilor strategice de zgomot si punerea acestora la dispozitia

publicului interesat.
Motivatia acestei masuri rezida in necesitatea informarii celor interesati cu privire la

nivelul de zgomot pe un anume amplasament vizat, inainte de demararea unei investitii in

constructia sau achizitionarea de locuinte
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— Pentru a reduce sau cel putin a pastra la un nivel minim expunerea la zgomot a populatiei
din vecinatatea Aeroportului International ”Avram Iancu” Cluj, fie anual, la finalizarea
prognozelor privind miscarile de aeronave pe Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj,
fie atunci cand apar diferente semnificative in numarul zborurilor programate sau in
programul orar al acestora, vor fi efectuate simulari si prognoze de zgomot pentru a putea fi
stabilitd distributia optima a miscarilor de aeronave pe directiile de zbor si (dacd este

posibil) pe intervale orare.

Motivatia propunerii acestor masuri este fundamentata pe faptul ca, in cadrul lucrarii de
predictie a nivelului de zgomot pentru anul 2016, au fost identificate situatii ce pot conduce la

depagsiri ale valorilor maxim permise pentru indicatorul Lnoapte in zonele de locuinte.

- Implementarea unui sistem de monitorizare a zgomotului in vederea gestionarii problemei
zgomotului pe termen lung si a evaluarii in timp real a valorilor de zgomot generate de

activitatea aeroportuara

11. Informatii financiare

Nu sunt disponibile in acest moment informatii privind costurile directe implicate ca urmare
a implementarii masurilor incluse in Planul de Actiune.

Totusi, se poate estima faptul ca modificarea traseelor de aterizare si decolare, prin
extinderea traseelor de zbor, poate conduce la o crestere a costurilor pentru companiile aeriene.

De asemenea, si reducerea sau plafonarea numarului de zboruri operate pe timp de noapte,
va conduce la o crestere a costurilor de operare pentru companiile aeriene.

In aceste conditii, exista posibilitatea ca aceste companii si reducd numirul de curse operate
pe Aeroportul International ”Avram Iancu” Cluj - fie prin renuntarea la anumite destinatii, fie prin
reducerea frecventei zborurilor. Reducerea numarului de zboruri operate pe Aeroportul International
”Avram lancu” Cluj va avea drept efect, atat reducerea veniturilor generate de activitatea
aeroportuara cat si un impact negativ asupra dezvoltarii economice a zonei deservite de aeroport.

Costurile legate de implementarea unui sistem de monitorizare a zgomotului vor fi ridicate,
dar o estimare a cuantumului acestora se poate face doar in urma elaborarii unui Studiu de

Fezabilitate.
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12. Prognoze privind evaluarea implementarii si rezultatelor planului de actiune

AEROPORTUL INTERNATIONAL AVRAM TANCU CLUJ R.A. va evalua 1n perioada

urmatoare modul de implementare si eficienta masurilor cuprinse in planul de actiune.

Intocmit

Drd. Ing. Marius Joldea Ing. Maria Lucia Popovici
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